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HANGARIO GENERAL

EIBoeing737#800NGesunodelosavionesnasrepresentativole la aviaciorromerciahoderng unadelasversionemas
exitosaslelafamili&Zr37

Realizu primenvueloen 1997y entroen servicicen 1998conla aerolineddapag_loyd Estemodeldue desarrolladpor
Boeingomaqpartedela serieNextGeneratigronel objetivale ofreceunaviormaseficiente avanzadquepudieraompetir
directamentonel Airbus\320

El737%800secaracterizporsufuselajenaslargocapazletransportantrel 60y 189pasajeroso quelo hacedeabararutas
decortoy medialcanceTambiémcorpormejoragserodinamicasabinaedisefiadanuevosnotore€FNG6-7B, queofrecen
mejorendimientpmenoconsumdecombustiblencomparaci@onlasversioneanteriores

Unadesusinnovaciondaelacabinalemanddaligitalizadapnpantallat CDmasmodernag sistemadeavionicavanzados,
lo quefacilitda operaciogaumentéaseguridad

Eléxitodel 737800NGfuetangrandeyuese convirti@nelmodelanasvendidaletodala serie737 conmilesdeunidadegn
serviciaen aerolineade todoel mundo Su fiabilidadeficiencig versatilidatb hanconvertiden un pilarfundamentalel
transportaéreoglobaddurantenasde dosdécadasHoyen dia,aunquéha sidoreemplazadoorel 737MAXen la lineade
produccior] 73#800NGsiguesiendainodelosavionesnasutilizadoenel planety unapiezaclaveenlahistoriale Boeing

NN SIGUIENTE



HANGARIO GENERAL

—39,0m
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CARACTERISTICAS B737  -800NG

Datos principales

Capacidad de pasajetd€0 180(dependiendo de la configuracion de cabina)/ |
Peso operativo en vacio (OEA®)600 kg Vs
Peso maximo sin combustible (BEQ0 kg.

Peso maximo de aterrizaje (MMBVORO kg.

Peso maximo al despegue (MTBW0 Kkg.

Prestaciones

Velocidad de crucéviaich 0.78-828 km/h a altitud de crucero).
Velocidad maxinvéach 0.82~871 km/h).

Alcance maximo (con MTOW)O millas nautic&s5,741 km).
Techo de servicd®,000 pie€l1,887 m). y I P

'&, BOEING

Propulsion
Motores2 x CFM International CFMAS < 35,8 m >
“ 34,3 m -

\"“T’ . o W#
QT ®

5,7 m-|
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¢, PrimerarezennuestrosimuladoB73/800NG?

Clickenla imagen @scane&l QRparaverelvideo dentroduccionSAFETY BRIEFING

- . ¢ =
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https://www.youtube.com/watch?v=tPQRcPp3wsM
https://www.youtube.com/watch?v=tPQRcPp3wsM
https://www.youtube.com/watch?v=tPQRcPp3wsM

HANGARIO CABINA DE VUELO

POSICION DEL COMANDANTE POSICION DEL COPILOTO
(CM1) (FIO)

@ Descarga aqui el diagrama de la cabina completeme -

ANTERIOR SIGUIENTE


https://www.hangar10.es/training/guia_basica/A320_cockpit.pdf
https://www.hangar10.es/training/guia_basica/B737_cockpit.pdf
https://www.hangar10.es/training/guia_basica/B737_cockpit.pdf

HANGARTIO

MCP y EFIS

b
Pantalla de informacién
(Motores y cantidad combustible)

-
-
"~ "

CABINA DE VUEB®ANEL PRINCIPAL

@

(Controles del plloto autom

_l

Palanca de tren

i

2ld 5

(Control de alabeo y cabeceo)

Controles de Vu

PedalesRudde)

‘N
(Control de timén de direccb\

- Flaps
- Speedrakes
- TrimEstabilizador

de aterrizaje

o

o] ’

— Pantalla de Instrumentos
primarios (PFD)
(Primary Fligbtsplay

Pantalla de navegacion (NI

(NavigatioDisplay

FMC

Al AL A

Alh.  Alh

(Computadoras de vuelo)

@ Control de motores

XN ANTERIOR | SIGUIENTE



HANGARIO CABINA DE VUEB®ANEL SUPERIOR

Panel de sistema de
COMBUSTIBLE —@ Panel de sistema ELECTRICO

6

w7 T
.

]
ad
-

- Panel de sistema HYDRAUL@

A

Ok o 0 €—— Panel de sistema PRESURIZACION

mmmmmm

o < Controles de puesta en marcha
de motores

4 - .
LANDING RUNWAY ENGINE START LOGO POSITION _ ANTI  WING WHEEL o
¢ ﬁ TURNOFFé o  cont STEOBES: COLISION 6
SAOOTDO OO O OFF a fLT AT X
(g \ cmm \ m or (T (T8
y T oN cw on -
RERACTABLE FIXED

t | 4

Panel de LUCES EXTERIORES

XN ANTERIOR | SIGUIENTE



&HANGAF& 10

CONTROLES
DE VUELO

SYSTEMS
BOEING 737 - 800ONG




HANGARIO CONTROLES DE VUELO

Timon de direccion
(Rudder

Alerones
Elevador

Spoilers
(Ground: Flight)

Estabilizador horizontal

(Borde de ataque ala)

indice 8 = VOLVER A PANEL PRINCIPA. SIGUIENTE



HANGARIO CONTROLES DE VUENOKE

CONTRODEALABEQROLL)

|zquierda Neutral Derecha

indice EE VOLVER A PANEL PRINCIP ANTERIOR SIGUIENTE



HANGARIO CONTROLES DE VUENOKE

CONTRODECABECEQ@PITCH)

Atras Neutral Adelante

indice EE VOLVER A PANEL PRINCIP ANTERIOR SIGUIENTE



CONTROLES DE VUBIKRIGHT DIRECTOR (FD)

HANGARTIO

ElFlightDirector(FD)esunaayudavisuaknlaspantallasle vuelogueindicaal pilotda actitudjuedebe
adoptael avidnparaseguita trayectoriaorrectaSerepresentacon 2 barrasde color MAGENTAJna

verticaly otrahorizontal MorTo avién
(Punto negro)

Comosequirlo Enlapantallgrincipaleinstrumentagareceinsimbolo
querepresental avionunpuntanegraguerepresental morraelaviony

unasalasaloslados)

Alas

Elobjetivodelpilotoes manejatos mandoshastaqueel simbolodelavion(puntonegro)se mantenga&entradaconlasbarrasmagentgdFD)
A Silabarramagenthorizontaledesplazhaciaarribay hayquetirarsuavementielapalancgarasubir

A SilabarrahorizontalemuevéiaciaabajoY haygqueempujannpocdapalancgarabajar
A Silaverticatedesplazalaizquierdaderech¥ hayquegirarelavidrenesadirecciéhastaguevuelvamlcentro

En este ejemplo, fijate que el FD esta pidiendo subir el . :
Cuandel puntonegroestaalineadocon las barras el piloto

morro (barra horizontal arriba) y virar a la izquierda . ” : )
(barra vertical a la izquierda) estasiguiendcexactamenti&as érdenegelFlightDirector

ey a |l a vez, tirarem

atras suavemente para subir

Viraremos a la izqui
con eoke

el morro

. . 0
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HANGARIO CONTROLES DE VUBIREDALES (RUDDER)
/\ /—\
~
: // (—\

\

\ L
P

Aplicar presion en
el extremo
superior de los
pedales con las
puntas de los pies

Aplicar presion
con los talones
de los pies

RO [WIUETeF: al presionar la parte superior de los pedalls. I[aale]aNe[SNe[I{=IA[e] i ¥ (e [e[STE mueven la nariz a izquierda o derecha.

Cuandausarlos: Cuandaisarlos:
A Rodajepara frenar el avion y mantener velocidad de rodaje A Despeguemantener el avion centrado en la pista (sobre todo con viento cruze
adecuada. Si presionas solo uno, frenaras esa rueda y elfavion A Aterrizajemantener alineado en la toma

girara hacia ese lado

A Despegueen caso de aborto de despegue en caso de quq el ? En vuelo casi no se usal sistema automéatico manajdady solo lo
autobrakeo funcione. utilizaremos si nos falla un motor en el aire.

A Aterrizajemantener alineado en la toma y frenar a velocidpd de e VoLVER A PANEL PRINGIPE. ANTERIORD SIGUIENTE
rodaje, una vezagitobrakee ha desconectado. indee 3=




HANGARTIO

CONTROLES DE VUBIRALANCA DE SPEED BRAKE

Losspeedrakegaumentana resistenciay reducera sustentacionayudanda perderelocidag
a incrementda tasade descensdrasel aterrizajactiarcomospoilergparatransferirpesoa las
ruedasy mejoraia eficaciadelfrenado

PANTALLA OMEDOS inferior y

HYDRAULIC

A B
oTY % 84 99
PRESS 3000 2950

L ———ERAKE [EMP ——— R

.]: :[. -
FLT FLT
SPLR SPLR

AIL

ELEV AIL

 — S—
i
RUDDER

HYDRAULIC
A B
aTy % 78 98
PRESS 3000 2950

L — BRAKE TEMP —— R

00 Q0

1
FLT
SPLR

AIL ELEV

—

. _ [ X ]
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HANGARIO CONTROLES DE VUBIFALANCA DE FLAPS

Losflapssonsuperficiemoévilesituadagn el bordede salidadel ala Sufunciérprincipagés aumentaita
sustentaciéra bajasvelocidadescomodurantesl despegug, sobretodo,en el aterrizajeAl extenderse,
incrementala curvatury superficielel ala,lo que permitevolarmasdespaciain perdersustentaciorn
configuraciolQ, generamaximaustentacigyresistenciaerodinamicayudanda queelavioraterricele
formanassegurg controladandistanciadepistamascortasSesueleutilizaFLAP30paraaterrizaje

g v
FLAPS O
FLAPS 1
Se uil FLAPS 2
e utllizan El mas comun
para Ifﬂ—ﬁlfssf; paraDespeque
despegue
FLAPS 1 <
FLAPS 2 Se utilizan = g
Elmas comin___ para
paraAterrizaje Etﬁgg j’- aterrizaje

indice SE VOLVER A PANEL PRINCIP ANTERIOR SIGUIENTE



HANGARIO CONTROLES DE VUBIGDOMPENSADOR DE CABECEO (PITCH TRIM)

ElCompensaddecabecedElevatoirin) delB737equilibrael avidnajustandda posiciénneutradel estabilizador
horizontalengradogPITCHIRIM)graduadporel sistemale gestidrde vueloyeduciendia cargaenlosmandoy
manteniendaestabilidaginesfuerzaelpilotoEntierrase deberaajustarmanualmentparael despequesegurel
centrode gravedadlel avionparaese despegue/ en vuelo deberdajustarseconstantementa travésde los
interruptoregelyoke

NOSE NEUTR

NOSE UP

d
(@

?GV g

NOSE DOWN

p—
16}

APL
NOSE UP

VSe,, Z

NOSE UP NOSE UP

indice EE VOLVER A PANEL PRINCIP ANTERIOR SIGUIENTE




HANGARIO CONTROLES DE VUBITILLER (RUEDA DE MORRO)

DI SPOSI ClI DN DEL orleddddnm®oi®d ( Mando de | a

EltillerdelB737esunapalancaituadaal ladodelpilotoquesirve paragirar la ruedade morro (hosewhee) entierra Seusaprincipalmente
durante el rodaje (taxi) para tomar curvas y moverse por las calles de rodaje, permitiendogiros amplios de hasta 78.

& Debemanejarsecon suavidady movimientgsrogresivogvitand@irosbruscogjue puedanncomodaa los pasajeros dafarel trende

aterrizaje
00
S
o S N
~N - I i — e

78°

\

cocoocooDooollcooe oo6e 5090629

> o eloooe oo [ocoo So oo coocoocoe

N

indice SE VOLVER A PANEL PRINCIP ANTERIOR SIGUIENTE
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SISTEMA
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HANGARTIO

SISTEMA HIDRAULICO

V&) == :
o8

W

|25 S

HYDRAULIC
A B

ary % 81 100

PRESS 2940 2970

L —— BRAKE TEMP —— R

00 “0 0

b-:[ - L
FLT FLT
SPLR SPLR

AIL ELEV AIL

e S—
i
RUDDER

PANTALLA OMFDO

nNf er |

) LOW
PRESSURE ||| PRESSURE

PANEL HIDRAULICO SUPERIOR

LSRN VOLVER A PANEL SUPERIJR SIGUIENTE



SISTEMA HIDRAULICO

HANGARTIO

Elb737800hg utilizaressistemasidraulicomdependientes, B y Standby Cadaunotrabajaconfluidoa presion{ #000psi)generadporbombagléctricay de motor
SistemaA: controldrende aterrizajdrenosdie emergenciaeversanotorl y superficiede vuelo SistemaB: acciondlaps slats spoilersiteversanotor? y superficiede
vueloStandby entrasoloencasodefalloasegurandoontrotietimonslatsy reversaEnresumertrescircuitosedundanteguegarantizaguesiemprdiayacontroseguro

delavion

DEPOSITO SISTEMA B

DEPOSITO SISTEMA A DEPOSITO SISTEMA
STANDBY
! - !

Wi o AN et ) BOMBA
| ‘7 ?MBA BOMBA ELECTRICA (((‘L\\&m ELECTRICA
W4 ( BOMBA MOTOR 2 I
BOMBA MOTOR 1 ELECTRICA

STANDBY YAW TIMON DE RIDECCI(

DAMPER STANDBY

PTU

Transfiere presion del Hidraulico A al
sistema AUTOSLATS en caso de fallo de B

SLATS Y AUTO SLATS

REVERSA MOTOR REVERSA MOTOR

TIMON DE RIDECCIC

(RUDDER)
Parte de GROUND y FLIGHT SPOI FLAPS

ELEVADORES

FRENOS ALTERNATIVOS Parte de FLIGHT SPOILERS

ALERONES

PILOTO AUTOMATICO A YAW DAMPER

FRENOS ALTERNATIVOS PILOTO AUTOMATICO B

RUEDA DE MORRO NORMAL FRENOS NORMALES

RUEDA DE MORRO ALTERNATI

*Esquema resumido IO  VOLVER A PANEL SUPERIJR ANTERIOR | SIGUIENTE

TREN DE ATERRIZAJE




HANGARITIO

SISTEMA DE
COMBUSTIBLE

SYSTEMS
737 - 800ONG
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HANGARIO SISTEMA DE COMBUSTIBLE

. ' QC&D
SPARVALVE /=520 29f 20 72\ SPARVALVE
QoD (= =\ [ oD

PANEL COMBUSTIBLE SUPERIOR
e 12



HANGARIO SISTEMA DE COMBUSTIBLE

EIB737#80INGdisponeleun tanquecentraly untanqueencadaala conunacapacidad
totaldea2Q800kg.

«—Tanque
R Derecho

El combustiblee alimentaa los motoresy al APUmediantdboombaseléctricas,dos

Tanque bombasparacadadeposito

Central

Lavalvulalecrossfeedconectdaslineaslealimentaciépermitiendguecualquiemotor
recibacombustibldecualquiganqueperonotransfiereombustiblde untanque otro

— /! % Bomba de Combustible

: | S O { ) VvalvulaCrossfeed

‘ APU

indice EE VOLVER A PANEL SUPERIQR ANTERIOR SIGUIENTE
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HANGARIO SISTEMA ELECTRICO

PANEL ELECTRICO SUPERIOR

DC AMPS CPS FREQ

0 400

32 65 116

DCVOLTS ACAMPS  ACVOLTS

W= b

& T F — T
A\ 5 __ Aux BAT

5.‘.@- a5 (0\“

I‘“ L oo
m d

£ GALLEY
L4

ON

Ej@ﬁ a e

GRD
PWR
| OFF
¥

BUSQN S

.‘;7,_' ]  ':} E
- J \
0 A AR LA~ e

) ]
C & /\PU GENI@ C ;
@ ) A 2

UENEE—N  VOLVER A PANEL SUPERIQ] SIGUIENTE



HANGARIO SISTEMA ELECTRICO

GPU Unidad exterior
2 ‘;ffl (Esquema resumido)

El sistemeeléctricse alimentgrincipalmentie
dosgeneradoragbaterias ENG 1 APU ENG 2
Generador Motor 1 % Generador Motor 2

La energiase distribuyea través de barras
eléctricaqllamadosBUS), que funcionarcomo
i ¢ e ndercoosn e xdonders® enlazanlos
sistemaguerequiereenergia

APU GEN
OFF BUS

Corrientealterna(AC115V) alimentda mayoria -
delosequipogrincipales @J AC TRANSFER BUS 1 - ¢

3 - N°1 FWD FUEL BOOST PUMP WHEEL WELL FIRE DETECT
1 - N°2 AFT FUEL BOOST PUMP N°1 ELEC HYD PUMP

1 - CTR LEFT FUEL BOOST PUMP

1= N°1 LEFT ENG IGNITER

' T FUEL BOOST PUMP
| - N°2 FWD FUEL BOOST PUMP
| - CTR RIGHT FUEL BOOST PUMP
- N°2 LEFT ENG IGNITER

N°2 ELEC HYD PUMP

Corrientecontinua(DC28V) obtenida traves

;

:

]

. P IISOLATIONVALVE  -WINGANTIICEVALVE | ge-==-o=ooooiSfofllBltilll . -EQ.COOL. SUPP. FAN -NORM -RADARALTFIO & NAV2 |

delas batenag de transformadores/rectificadores |- LEFT RWY TURNOFF LIGHT - GPSL/DME 1 | - SEAT BELTS 1 | -EQ. COOL. EXHT FAN-ALT  -IRS R (AC)/GPSR/DME2 !

R al . i I t 1-LDG LIGHTS (R EXT/L FIXED) - RADAR ALT & V/S - CAPT. : 1 - NO SMOKING/ELECTRONIC S'GN: """"""""""""" 1 - MAIN BAT CHARGER -FMC R 1

ar OSS IS e m a u e a n e CeSI an 1 ZANTICOL & POSITION LIGHTS - EQ.COOLING SUPPLY FAN -ALT,|  ~="777mmrrmmmmmmmmmmemmees ! -LDG LIGHTS (L EXT.RR FIXED) |

( ) P q : } ~EQ. COOLING EXHT PAN - NORM . (s OND CALL, | - ISOLATION VALVE ;
* (Suena alarma GND CALL Por:BAT.DISCHARGE)

por EQ. COOLING Config.)

1~ LIGHTS: CABIN, CARGO COMPART., |

Conversorespermiteransformate ACa DCy - Lis: CaBi
deDCa AC,asegurandguelosbusesesenciales — :=-CoopeRuiitom

(STANDBY)antengaenergi@ntodomomento ok : ®
Asi, el avion garantizasuministrocontinuoy DE 115V A 28V S— DE 115V A 28V
redundant@sussistemasriticos TIE RELAY

* o 5

SOLO SIAC ON

En posicién "OFF" desconecta
DC STBY BUS y AC STBY BUS

\"_CARGOFIREDETA | N ] FCC B (FID 1
: Sl DC STBY BUS d ; “couns |
! i s S ] - AUTOBRAKES/A.SKID |
1 -FCCA(FID) | *| [ ] ' - NOSE GEAR STEERING !
SISTEMAS { -SELCAL i : A i - CARGO FIRE DET B '
- | -~AUTOBRAKES/A.SKID : ! TO APU STARTER \ !
[ ! M 3 DC : - SERVICE INTERPHONE !
! i -COMM 1 ' A RO TANgUe: SoY < i - LOWER DISPLAY UNIT -AUTO PRESSURIZATION |
AUX BATE | -LPACK i  UPPER DISPLAY UNIT | ! i-FIO'sDISPLAYS !
R | | avorressimanoni | Ciiraeoses | ; Qi =
; :
i
H
H
H
H
H
H
H

M DC BATBUS o3 T2HOT BATT BUS
STANDBY POWER Sl T B ECTRICAL DISPLAY

| TLRARR T— 1 |[EREEEN
"
* [ APU FIRE EXTINGUISHER | MAIN BATT
i -ENG 1/2 FIRE EXTINGUISHER |
| - CARGO FIRE EXTINGUISHER | M!ﬂ[!"lm‘

| - CHRONOMETERS (L & R) 8 DEVOLTS
[ R A i 2 VoL

- ELECTRICAL DISPLAY
: - OXYGEN CONTROL
+- FUEL CROSSFEED VALVE - PARKING BRAKE LIGHT -
1 - START VALVES (ENGINES) -LDG GEAR LIGHTS (MAIN)
* ! |- FIRE DETECTION (APU/ENG) - BRAKE PRESS INDICI-\TORl
1-IRSL(AC | 1-PACKS VALVES - CHRONOMETERS (L&R) 1
BAT. ‘ORE AUTO {-ATC 1( ’ | - DOME LIGHT WHITE - SYSTEM ANNUNCIATOR |
| -FMCL | |-PRESSURIZATION DISPL. 1
| -RMI (R i e s = 7 7 remmne A
1 -NAV 1 i
| - ADF

DE 28V A 115V | -AFDS : {TIRS &R (DC FAIL) '
-ISFD (STBY INSTRUMENTS)

'
i S CHED HORBATHEY - APU CONTROL (APU SHUTS DOWN) H

| -ENG 1/2 RIGHT IGNITION ! | - BRAKE PRESS INDICATOR 1
e ceaeaad 1 - CHRONOMETERS (L &R) H

..............................

[

[TT11T

28 DC VOLTS i o o—
Indice @ m== VOLVER A PANEL SUPERICR ANTERIOR SIGUIENTE









































































