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ElBoeing737-800NGesunodelosavionesmásrepresentativosdela aviacióncomercialmodernay unadelasversionesmás

exitosasdelafamilia737.

Realizósu primervueloen 1997y entróen servicioen 1998conla aerolíneaHapag-Lloyd. Estemodelofuedesarrolladopor

BoeingcomopartedelaserieNextGeneration, conelobjetivodeofrecerunaviónmáseficientey avanzadoquepudieracompetir

directamenteconelAirbusA320.

El737-800secaracterizaporsufuselajemáslargo,capazdetransportarentre160y 189pasajeros,loquelohaceidealpararutas

decortoy medioalcance. Tambiénincorporómejorasaerodinámicas,cabinarediseñaday nuevosmotoresCFM56-7B,queofrecen

mejorrendimientoy menorconsumodecombustibleencomparaciónconlasversionesanteriores.

Unadesusinnovacionesfuelacabinademandodigitalizada,conpantallasLCDmásmodernasy sistemasdeaviónicaavanzados,

loquefacilitólaoperacióny aumentólaseguridad.

Eléxitodel737-800NGfuetangrandequeseconvirtióenelmodelomásvendidodetodalaserie737, conmilesdeunidadesen

servicioen aerolíneasde todoel mundo. Su fiabilidad,eficienciay versatilidadlo hanconvertidoen un pilarfundamentaldel

transporteaéreoglobaldurantemásdedosdécadas. Hoyendía,aunquehasidoreemplazadoporel 737MAXen la líneade

producción,el737-800NGsiguesiendounodelosavionesmásutilizadosenelplanetay unapiezaclaveenlahistoriadeBoeing.
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Datos principales

Capacidad de pasajeros: 140 ð180 (dependiendo de la configuración de cabina).

Peso operativo en vacío (OEW): ~42,600 kg.

Peso máximo sin combustible (ZFW): 62,500 kg.

Peso máximo de aterrizaje (MLW):66,000 kg.

Peso máximo al despegue (MTOW): 78,000 kg.

Prestaciones

Velocidad de crucero: Mach 0.78 (~828 km/h a altitud de crucero).

Velocidad máxima: Mach 0.82 (~871 km/h).

Alcance máximo (con MTOW): 3,100 millas náuticas (~5,741 km).

Techo de servicio: 39,000 pies (11,887 m).

Propulsión

Motores: 2 ×CFM International CFM56-7B

CARACTERÍSTICAS B737 -800NG
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¿Primera vez en nuestro simulador B737-800NG?

  

Click en la imagen o escanea el QR para ver el video de introducción y SAFETY BRIEFING

https://www.youtube.com/watch?v=tPQRcPp3wsM
https://www.youtube.com/watch?v=tPQRcPp3wsM
https://www.youtube.com/watch?v=tPQRcPp3wsM
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POSICIÓN DEL COMANDANTE

(CM1)
POSICIÓN DEL COPILOTO

(F/O)

Descarga aquí el diagrama de la cabina completa

Descarga aquí el diagrama de la cabina completa

Forma

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

https://www.hangar10.es/training/guia_basica/A320_cockpit.pdf
https://www.hangar10.es/training/guia_basica/B737_cockpit.pdf
https://www.hangar10.es/training/guia_basica/B737_cockpit.pdf
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Control de motores

Forma

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

FMC
(Computadoras de vuelo)

Forma

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Interfaz de usuario gráfica, Aplicación

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Pantalla de computadora con números

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Interfaz de usuario gráfica

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Imagen de la pantalla de un computador

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Imagen que contiene electrónica

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Imagen de la pantalla de un video juego

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Imagen de la pantalla de un video juego

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Imagen de la pantalla de un video juego

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Imagen que contiene Diagrama

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Una calculadora negra con letras blancas

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Interfaz de usuario gráfica, Sitio web

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Rudder Pedal 737 | CPflight

Yoke
(Control de alabeo y cabeceo)

Pedales (Rudder)
(Control de timón de dirección)

MCP y EFIS
(Controles del piloto automático)

Forma

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Pantalla de información
(Motores y cantidad combustible)

Forma

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Pantalla de navegación (ND)
(NavigationDisplay)

Forma

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Pantalla de Instrumentos 

primarios (PFD)
(Primary Flight Display)

Forma

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Palanca de tren 

de aterrizaje

Forma

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Controles de Vuelo

- Flaps

- SpeedBrakes

- TrimEstabilizador 

Forma

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.
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Panel de sistema ELÉCTRICO

Panel de sistema PRESURIZACIÓN

Panel de LUCES EXTERIORES

Forma

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Panel de sistema de 

COMBUSTIBLE
Forma

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Imagen que contiene Diagrama

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Imagen que contiene Interfaz de usuario gráfica

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Imagen que contiene edificio, diferente, diversos, montón

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Gráfico

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Imagen que contiene cd

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Panel de sistema HYDRÁULICO

Forma

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Forma

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Imagen que contiene Interfaz de usuario gráfica

El contenido generado por IA puede ser incorrecto.

Controles de puesta en marcha 

de motores
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VOLVER A PANEL PRINCIPAL

VOLVER A PANEL PRINCIPAL
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VOLVER A PANEL PRINCIPAL
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Slats

Flap
(Borde de ataque ala)

Spoilers
(Ground& Flight)

Alerones

Flaps

Estabilizador horizontal

Elevador

Timón de dirección 
(Rudder)
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CONTROLDEALABEO(ROLL)

Neutral
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Izquierda Derecha



CONTROLES DE VUELO - YOKE

CONTROLDECABECEO(PITCH)

Atrás Neutral Adelante
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CONTROLES DE VUELO ðFLIGHT DIRECTOR (FD)

ElFlightDirector(FD)esunaayudavisualenlaspantallasdevueloqueindicaalpilotolaactitudquedebe

adoptarel aviónparaseguirla trayectoriacorrecta. Serepresentacon 2 barrasde color MAGENTA,una

verticaly otrahorizontal.

Cuandoel puntonegroestáalineadocon las barras, el piloto

estásiguiendoexactamentelasórdenesdelFlightDirector.

Morro avión 
(Punto negro)

Alas

Elobjetivodelpilotoesmanejarlosmandoshastaqueelsímbolodelavión(puntonegro)semantengacentradoconlasbarrasmagenta(FD)

Á SilabarramagentahorizontalsedesplazahaciaarribaŸ hayquetirarsuavementedelapalancaparasubir.

Á SilabarrahorizontalsemuevehaciaabajoŸ hayqueempujarunpocolapalancaparabajar.

Á Silaverticalsedesplazaa laizquierdaoderechaŸ hayquegirarelaviónenesadirecciónhastaquevuelvanalcentro.

Cómoseguirlo: Enlapantallaprincipaldeinstrumentosapareceunsímbolo

querepresentaalavión(unpuntonegroquerepresentaelmorrodelavión,y

unasalasa loslados).

En este ejemplo, fíjate que el FD está pidiendo subir el 

morro (barra horizontal arriba) y virar a la izquierda 

(barra vertical a la izquierda)

éy a la vez, tiraremos hacia 

atrás suavemente para subir 

el morro

Viraremos a la izquierda 

con el Yokeé
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CONTROLES DE VUELO ðPEDALES (RUDDER)

Frenos de ruedas: al presionar la parte superior de los pedales.

Cuándousarlos:

Á Rodaje:para frenar el avión y mantener velocidad de rodaje 

adecuada. Si presionas sólo uno, frenarás esa rueda y el avión 

girará hacia ese lado

Á Despegue:en caso de aborto de despegue en caso de que el 

autobrakeno funcione. 

Á Aterrizaje:mantener alineado en la toma y frenar a velocidad de 

rodaje, una vez el autobrakese ha desconectado.

Timón de dirección (rudder): mueven la nariz a izquierda o derecha.

Cuándousarlos:

Á Despegue:mantener el avión centrado en la pista (sobre todo con viento cruzado).

Á Aterrizaje:mantener alineado en la toma

En vuelo casi no se usan: el sistema automático maneja el ruddery sólo lo 

utilizaremos si nos falla un motor en el aire.

Aplicar presión en 

el extremo 

superior de los 

pedales con las 

puntas de los pies

Aplicar presión 

con los talones 

de los pies
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CONTROLES DE VUELO ðPALANCA DE SPEED BRAKE

Losspeedbrakesaumentanla resistenciay reducenlasustentación, ayudandoaperdervelocidady

a incrementarla tasadedescenso; trasel aterrizajeactúancomospoilersparatransferirpesoa las

ruedasy mejorarlaeficaciadelfrenado.

PANTALLA òMFDó inferior
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CONTROLES DE VUELO ðPALANCA DE FLAPS

Losflapssonsuperficiesmóvilessituadasenel bordede salidadel ala. Sufunciónprincipalesaumentarla

sustentacióna bajasvelocidades, comoduranteel despeguey, sobretodo,en el aterrizaje. Al extenderse,

incrementanla curvaturay superficiedelala,lo quepermitevolarmásdespaciosinperdersustentación. En

configuración40, generanmáximasustentacióny resistenciaaerodinámica,ayudandoaqueelaviónaterricede

formamásseguray controladaendistanciasdepistamáscortas. SesueleutilizarFLAPS30paraaterrizaje
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FLAPS 0

FLAPS 1

FLAPS 2

FLAPS 5

FLAPS 10

FLAPS 15

FLAPS 25

FLAPS 30

FLAPS 40

Se utilizan 

para 

despegue

Se utilizan 

para 

aterrizaje

El más común 

para Aterrizaje

El más común 

para Despegue



CONTROLES DE VUELO ðCOMPENSADOR DE CABECEO (PITCH TRIM)

ElCompensadordecabeceo(ElevatorTrim) delB737equilibrael aviónajustandola posiciónneutradelestabilizador

horizontalengrados(PITCHTRIM); graduadoporel sistemadegestióndevuelo,reduciendola cargaenlosmandosy

manteniendolaestabilidadsinesfuerzodelpiloto. Entierrasedeberáajustarmanualmenteparael despeguesegúnel

centrode gravedaddel aviónparaese despeguey en vuelo deberáajustarseconstantementea travésde los

interruptoresdelyoke

NOSE DOWN

NOSE UP

NOSE DOWN

NOSE UP

NOSE NEUTRAL
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NOSE DOWN

NOSE UP

YOKE



CONTROLES DE VUELO ðTILLER (RUEDA DE MORRO)

DISPOSICIĎN DEL òTILLERó (Mando de la rueda de morro)

El tillerdelB737esunapalancasituadaal ladodelpilotoquesirveparagirar la ruedade morro(nosewheel) en tierra. Seusaprincipalmente

durante el rodaje (taxi) para tomar curvas y moverse por las calles de rodaje, permitiendogiros amplios de hasta 78°.

Debemanejarsecon suavidady movimientosprogresivos,evitandogirosbruscosquepuedanincomodara lospasajeroso dañarel trende

aterrizaje.
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78º 78º
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SISTEMA HIDRÁULICO
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PANEL HIDRÁULICO SUPERIOR

PANTALLA òMFDó inferior



SISTEMA HIDRÁULICO
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Elb737-800ngutilizatressistemashidráulicosindependientes: A, B y Standby. Cadaunotrabajaconfluidoa presión(å3000psi)generadoporbombaseléctricasy demotor.

SistemaA: controlatrendeaterrizaje,frenosdeemergencia,reversamotor1 y superficiesdevuelo. SistemaB: accionaflaps, slats, spoilers,reversamotor2 y superficiesde

vuelo. Standby: entrasoloencasodefallo,asegurandocontroldetimón,slatsy reversa. Enresumen: trescircuitosredundantesquegarantizanquesiemprehayacontrolseguro

delavión.

BOMBA MOTOR 1

BOMBA 

ELÉCTRICA

PTU

Transfiere presión del Hidráulico A al 

sistema AUTOSLATS en caso de fallo de B

DEPÓSITO SISTEMA A

BOMBA MOTOR 2

BOMBA 

ELÉCTRICABOMBA ELÉCTRICA

DEPÓSITO SISTEMA 

STANDBY

DEPÓSITO SISTEMA B

Parte de GROUND y FLIGHT SPOILERS

FRENOS ALTERNATIVOS

PILOTO AUTOMÁTICO A

FRENOS ALTERNATIVOS

FRENOS NORMALES
RUEDA DE MORRO NORMAL

RUEDA DE MORRO ALTERNATIVO

PILOTO AUTOMÁTICO B

YAW DAMPER

TREN DE ATERRIZAJE

Parte de FLIGHT SPOILERS

FLAPS

TIMÓN DE RIDECCIÓN 

STANDBY

SLATS Y AUTO SLATS

TIMÓN DE RIDECCIÓN 

(RUDDER)

ELEVADORES

ALERONES

REVERSA MOTOR 1 REVERSA MOTOR 2

STANDBY YAW 

DAMPER

*Esquema resumido
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE
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PANEL COMBUSTIBLE SUPERIOR



SISTEMA DE COMBUSTIBLE

ElB737-800NGdisponedeun tanquecentraly un tanqueencadaala, conunacapacidad

totaldeå20.800kg.

El combustiblese alimentaa los motoresy al APUmediantebombaseléctricas,dos

bombasparacadadepósito.

Laválvuladecrossfeedconectalaslíneasdealimentación,permitiendoquecualquiermotor

recibacombustibledecualquiertanque,peronotransfierecombustibledeuntanqueaotro.
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Tanque Izquierdo

Tanque 

Derecho

Tanque 

Central

Bomba de Combustible

Válvula òCrossfeedó 

APU
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PANEL ELECTRICO SUPERIOR



SISTEMA ELÉCTRICO
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El sistemaeléctricose alimentaprincipalmentede

dosgeneradoresybaterías.

La energíase distribuyea través de barras

eléctricas(llamadosBUS),que funcionancomo

ñcentrosde conexi·nòdonde se enlazan los

sistemasquerequierenenergía.

Corrientealterna(AC115V): alimentala mayoría

delosequiposprincipales.

Corrientecontinua(DC28V): obtenidaa través

de lasbateríasy de transformadores/rectificadores

(TR),paralossistemasquelanecesitan.

Conversores: permitentransformardeACa DCy

deDCa AC,asegurandoquelosbusesesenciales

(STANDBY)mantenganenergíaentodomomento.

Así, el avión garantizasuministrocontinuoy

redundanteasussistemascríticos.

SISTEMAS

Generador Motor 1 Generador Motor 2

Unidad exterior

(Esquema resumido)
















































